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Obijetivos

* Analisar os investimentos em infraestruturas rodoviarias realizados desde a década
de 1980.

e Estudar os impactos decorrentes da melhoria de acessibilidades rodoviarias na
organizacao territorial da economia.

Em particular, procurou-se responder as questoes:

* De que forma a expansao das autoestradas influenciou os padroes de localizacao da
populacao e do emprego, bem como o proprio processo de expansao urbana?

* Terao as autoestradas contribuido para uma maior coesao territorial?
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Fonte: Autora com base em dados de Pereira, A. e Pereira, R. 2017.
GEE Paper No. 75. (Ver Tabela 1 do artigo).



https://www.gee.gov.pt/RePEc/WorkingPapers/GEE_PAPERS_75.pdf
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Complexidade de fatores

* Teia de varios fatores influenciadores da reorganizacao territorial, queremos isolar o
efeito da expansao das autoestradas e consequente melhoria de acessibilidade.

* Dinamicas de reestruturacao econdomica.

* Regulacao do uso dos solo, i.e. instrumentos de gestao territorial as varias escalas, tardia e com
limitacoes (de coeréncia e fiscalizacao).

* Dinamicas de natureza mais macroecondémica que se aliaram a expansao das AE e que
incentivaram os setores imobiliario, bancario e construcao.

* Para la da rodovia: Consideracao da ferrovia no TiTuSS bastante limitada. Novo
projeto TASSEL estuda o impacto territorial do (des)investimento na ferrovia desde a
década de 1980 (e.g., relocalizacao do emprego).
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Remediar ou reinventar? Ainda vamos a tempo?

* As autoestradas facilitaram o atual modelo de organizacao territorial, gerando ...

* maior dependéncia automovel,

* maior consumo energetico,

* maior poluicao do ar e sonora,

* maior necessidade de subsidiacao do transporte publico.

* Solucdes tecnologicas e novos modelos de mobilidade partilhada podem ajudar a
mitigar os efeitos negativos; mas, para mudar o modelo seria preciso re-urbanizar.

“As politicas publicas de investimento em transportes terrestres nos ultimos 50 anos
contribuiram para um modelo de organizacéao territorial pouco sustentavel com elevados
Impactos socioeconomicos e ambientais, alguns de reversao muito dificil no medio prazo.”



Este seminario

* Discutir o papel do sistema de transportes, e em particular das autoestradas, na
reorganizacao territorial e dinamicas de expansao urbana dispersa no pais e na Area
Metropolitana de Lisboa.

* Pensar o sistema de transportes a longo prazo e de forma integrada/coerente com
outros instrumentos de planeamento e ordenamento do territério (as varias esclas).

* Discutir o processo de artificializacao, reutilizacao e renaturalizacao da ocupacao do
solo nos concelhos da Area Metropolitana de Lisboa, e seus determinantes.
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14h30 | Abertura: Patricia Melo (ISEG-ULisboa & REM/UECE)

14h45 | Efeitos locais da rede de auto-estradas — crescimento, suburbanizacao e expansao urbana dispersa.
Bruno Rocha (ISEG-ULisboa & REM/UECE)

15h15 | Planeamento e politicas publicas no setor dos transportes.

Francisco Furtado (PlanAPP: Centro de Competéncias de Planeamento, Politicas e Prospetiva da Administracao Publica)

15h45 | Pausa para café

16h00 | Determinantes da expansao urbana dispersa na Area Metropolitana de Lisboa no periodo entre 1991 e 2011.

Jodo de Abreu e Silva (ISTécnico-ULisboa)

16h30 | Artificializacao do solo, renaturalizacao, reciclagem de territérios artificializados e dinamicas populacionais: AML 2007-2018.

Rita Nicolau (Direcao-Geral do Territério - DGT) e Beatriz Condessa (IST-ULisboa)

17h00 | Discussao e notas finais

17h30 | Encerramento
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