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Introdugao

e Claramente um grande investimento:
menos de 200 km no inicio dos anos 80;
cerca de 1500 km em 2000;
3065 km desde 2014 (Eurostat).

e Em 2020, Portugal tinha c. 298 km por milhao de habitantes:

32 racio mais elevado na UE28 (Espanha em 12, com 329 km);
racio na UE28 é 152 km.

o Objetivo TiTuSS: estudar os efeitos locais das autoestradas em Portugal.
1 Populacdo, emprego, atividade econémica?
1 Mobilidade geografica dos trabalhadores?
1 Suburbanizacio?

1 Expansdo urbana (dispersa) (urban sprawl)?
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Literatura internacional

Breve incursao pela literatura que tenta identificar efeitos causais das AEs.

o A localizacao das AEs é enddgena; p.e., AEs podem ser construidas em regidoes de
elevado crescimento (viés >0) ou em regiGes menos desenvolvidas (viés <0).

Efeitos na populacdo e/ou no emprego:

e Percoco (2016) Italia, 7480 municipios, 1951-2001. 1 emprego e estabelecimentos,

1 populacao mas normalmente nao-significativo [IV: estradas romanas].

o Moller & Zierer (2018) Alemanha Ocidental, 203/323 regides, 1994-2008.
T emprego [IVs: ferrovia 1890 & autobahns 1937].

e Duranton & Turner (2012) EUA, 227 MSAs. 1983-2003: 1 emprego;

1980-2000: 1 populacao [IVs: mapas das exploracdes 1528-1850 & ferrovia 1898
& plano 1947 AEs interestaduais].
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Literatura internacional

Mais especificamente, efeitos nas dinamicas de suburbanizacao:

o Garcia-Lépez et al. (2015) Espanha, 77 areas metropolitanas, 1960-2011.
Populacao | nas cidades centrais e 1T nos subirbios

[IVs: estradas romanas & estradas Bourbon 1760].

e Baum-Snow (2007) EUA, 139 cidades centrais, 1950-1990.
1 populacao [IV: plano 1947 AEs interestaduais].

e Baum-Snow et al. (2017) China, 257 cidades centrais, 1990-2010:

1 populacao [IVs: estradas e ferrovia 1962].

e Levkovich et al. (2020) Paises Baixos, 811 municipios, 1970-1980.
Crescimento suburbano “saltou” areas de construcao restrita e expandiu-se para
zonas mais periféricas [IV: estradas 1821].
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Literatura internacional

Expansao da area urbana, i.e., urban sprawl:

o Garcia-Lépez (2019) 579 Areas Urbanas Funcionais (Europa), 1990-2012.
1 area urbana,
1 # areas/manchas urbanas ("“lots")

[IVs: estradas romanas].

e Pratama et al. (2022) Area Metropolitana de Jakarta, 1990-2014.
1 area urbana (concentrada nos subirbios)

[IVs: estacBes de comboio da era colonial 4 estradas 1815 e 1924].

Bruno T. Rocha | Efeitos locais da rede de autoestradas 5/15




Crescimento da populacao,
1981-2011

Total no continente:
+711 mil (+7.6%).

Nota. <60m = tempo de viagem por
estrada a Lisboa ou ao Porto inferior a 60
minutos em 1981 (tempos de viagem entre
centroides ponderados pela populacao de

1981).
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Crescimento do emprego,
1991-2011

A. Empregos B. Empregos detidos
por residentes

Porto

B < -20%

[ [-20%, -10%][
[ -10%, 0%[
1 10%, 10%[
[ 110%, 20%[
I 2 20%

B < -20%
N [-20%, -10%[
[ 1-10%, 0%[
1 0%, 10%[
0 (10%, 20%[
B = 20%

Total no continente:
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Lisbon Lishon

de ndo-residentes

0 é 100 0 éﬂ\ 100

Kms

Kms



Expansao e distribuicao da area urbana,

1990-2012

A. Area urbana em 1990 (CLC)
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Expansao e distribuicao da area urbana,
1990-2012

Total no continente:
passou de 2.92% para 4.55% (+55.9%).

Indicador de sprawl baseado nas manchas urbanas
(captura fragmentacdo e irregularidade):

P.
TINT, = — L

24/TA,

TINT médio aumentou 40.1%.

B. Area urbana em 2012 (CLC)




TINT = 1.304.



TINT = 2.348.






Evolucao da rede de autoestradas, 1981-2011
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Evolucao da rede de autoestradas, 1981-2011
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Metodologia e resultados

Trés papers TiTuSS. Em termos gerais, a “equacao-tipo” para o municipio 7 é:

AlnY; = a+~nYy, + AH, + X0 + ¢, + ¢;
e Y: populacao, emprego, area urbana, indicador de urban sprawl, etc.

e H: kms de autoestrada como variavel endégena, i.e., instrumentada (em
analises complementares: tempo de viagem ao né de acesso mais proximo).

e X é um conjunto de variaveis de controlo: area, altitude média, irregularidade
do relevo, distdncia dos centroides a costa, idade do concelho (desde o foral),
extensdo inicial de AEs (p.e. em 1981), consumo inicial de eletricidade per
capita; dummies para Lisboa e Porto, capitais de distrito, e municipios
“suburbanos” (<60m ou <45m); ¢, representam efeitos fixos por distrito.

e Variaveis instrumentais: “itinerarios” de c. 1750-1800 e/ou Estradas de 12
Classe do PNR de 1945.
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Variaveis Instrumentais

Itinerarios de c. 1750-1800 (Matos, 1980) Estradas de 1? Classe PNR45
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Metodologia e resultados

Efeitos locais aprox. da construcio de 18 km* de AEs entre 1981 e 2011

Variavel Y Efeito (%) Periodo AY
Populacao 12.4 1981-2011
Populacdo nos municipios “suburbanos” (<60m) 20.7 1981-2011
Populacdo / Emprego 8.6 /17.3 1991-2011
Populacdo / Emprego nos municipios “suburbanos” (<60m) 16.8 / 14.8 1991-2011
Emprego detido por residentes 14.1 1991-2011
Emprego detido por ndo-residentes (“in-commuters”) 27.5 1991-2011
Emprego fora do municipio de residéncia (“out-commuters”) 23.7 1991-2011
Valor Acrescentado Bruto 379 -47.9 1991-2011
Area urbana 11.8 1990-2012
Area da mancha urbana central (sede de concelho) sem efeito 1990-2012
Area das outras manchas urbanas 21.0 1990-2012
TINT (indicador de urban sprawl) 11.9 1990-2012

* Valor médio aprox. dos km construidos nos 153 municipios onde foram construidas AEs neste periodo.
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Notas finais

e Em resumo, AEs contribuiram para:
1 Populacao, emprego, atividade econdmica;
1 Mobilidade geografica (transmunicipal) dos trabalhadores;
1 Suburbanizacao;

1 Expansdo urbana (dispersa) (urban sprawl).

e Resultados implicam dinamicas acentuadas de reorganizacao espacial.
- Como identificar os efeitos negativos? (Lisboa, Porto, interior).

- Resolucdo espacial mais fina para dinamicas nas AML e AMP (e “AMC"?).

e Implicacoes em termos de mix de politicas
- Ordenamento do territério > contencdo do urban sprawl.
- Articulacao de politicas para 1 populacao em Lisboa e Porto.
- Movimentos pendulares mais sustentaveis (ex. da rede de “ciclo-estradas”
na regido de Copenhaga > 31 municipios, 176 km, =850 km até 2045).

Bruno T. Rocha ' Efeitos locais da rede de autoestradas 14/15




Notas finais

Mais informacoes no site do projeto TiTuSS:

https://patriciacmelo.weebly.com /tituss.html

Obrigado pela atencao!

brunorocha@iseg.ulisboa.pt
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